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MANUAL DE

La motosierra es una maquina esencialmen-
te forestal. que realiza el trabajo del hacha
y de la corvina o serruchén. Empleada con
una buena técnica sirve para voltear, trozar
e incluso desramar con rapidez, lo que se
traduce en un mayor rendimiento.

Para un trabajo eficiente con motosierra se
necesita:

a) Cuidar con esmero el motor y el apa

rato cortante (barra y cadena): y

b) Conocer a fondo las técnicas de tra

bajo en el bosque.

En la resolucion de todos los problemas e
imprevistos que se van a encontrar en la prac-
tica, debera primar el sentido comun y la ex-
periencia. En caso de que surjan dificultades.
no deben tomarse decisiones dudosas, mas
vale consultar con personas especializadas y
de mayor experiencia. Ademas, no deben ha-
cerse arreglos que pudieran traer riesgos in-
necesarios por un beneficio momentaneo.

MOTOSIERRA

LAS PARTES ESENCIALES DE LA MOTO-
SIERRA SON:

a) El motor.
b) El elemento cortante.

El motor es el productor de la energia y
el movimiento, mientras que el elemento cor-
tante emplea la energia que le suministra el
anterior en el trabajo de cortar.

Los motores de las motosierras pueden ser
de tres tipos: motor de combustion interna,
motor eléctrico y motor de aire comprimido.

Las motosierras con motor de combustion
interna son las mas adecuadas para el tra.
bajo en el bosque, porque permiten un facil
desplazamiento, gracias a su autonomia,

Las que funcionan con electricidad o aire
comprimido necesitan estar unidas por un
cable o una manguera a la fuerza motriz:
motor eléctrico o compresor de aire; por es-
ta razon casi no se pueden emplear en los



trabajos del bosque. Las motosierras eléc-
tricas son mas pesadas que aquellas de aire
comprimido pero muy econémicas y, por lo
tanto, pueden usarse en aserraderos estables.

EL MOTOR A
COMBUSTION
INTERNA

Consta de varias partes y cada una de
ellas esta constituida por un conjunto o sis-
tema de piezas que tienen una mision bien
determinada en el funcionamiento del motor.

El motor se puede dividir en:

PARTES MECANICAS:

Partes fijas: cilindro y carter.

Partes moviles: pistén, biela, cigiienal y

volante.

PARTES ASOCIADAS:

Sistema de refrigeracion.

Sistema de alimentacion de combustible

y lubricacion.

Sistema eléctrico.

Sistema de arranque.

Sistema de embrague.

Sistema transmision.

Escape.

En el motor de combustion se transforma
la energia quimica en energia meécanica. Es-
to se puede representar esquematicamente
de la siguiente manera:

a) La mezcla es succionada al interior del
cilindro al bajar el piston (admision).

b) El pistéon sube y comprime el combus-
tible (compresion).

c) La mezcla se enciende y se expande,
con lo cual el piston baja. La fuerza se
transmite al eje cigienal mediante la bie-
la (explosion).

d) Los gases que permanecen dentro del
cilindro son expulsados [(expulsion)

El funcionamiento del motor de cuatro
tiempos corresponde a la descripcion
anterior en grandes rasgos. Figural.la
generacion de energia mecanica se pro-
duce durante la carrera de explosion, es
decir, una vez cada dos vueltas del eje
cigiienal. Estos motores tienen dema-
siado peso y, por lo tanto, no sirven pa-
ra la motosierra; en lugar de esto se usa
un motor de dos tiempos, que funciona
de la siguiente manera:

a) Al subir el piston se produce un vacio
en el carter, pasando la mezcla o com-
bustible, aceite y aire desde el carbu-
rador.

ADMISION

FIGURA |
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b) El piston cierra la valvula de escape su-
perior y la mezcla dentro del cilindro se
comprime.

Un poco antes de llegar el piston al punto
muerto superior se enciende la mezcla al
saltar una chispa desde la bujia. El recorrido
desde el punto muerto inferior al superior
se llama “admision”, en relacion a lo que
ocurre dentro del carter, y “compresion” lo
que ocurre dentro del cilindro. Figura2




La mezcla encendida se expande y empuja
el piston hacia abajo, con lo cual se com-
prime la mezcla que se encuentra dentro del
carter.

Un poco antes de llegar el piston al punto
muerto inferior, se abre la vélvula de esca-
pe superior ,a través de la cual salen los
restos de gases. Luego, se abre la valvula
de entrada y la mezcla comprimida en el
carter penetra dentro del cilindro. Los res-
tos de los gases residuales son expulsados
hacia afuera; &l recorrido del piston desde
el punto muerto superior al inferior se lla-
ma explosicion o carrera de trabajo.

Construccion del motor.

Los elementos mas importantes del motor
de” la motosierra seran descritos en rela-
cion a su construccion, funcionamiento y
mantenimiento. No es posible incluir todos
los detalles, pero si aquellos basicos para
evidenciar las instrucciones de manteni-
miento. Figura 4.

El cilindro puede ser de una sola pieza
o provisto de una cubierta movil. Por lo ge-
neral, se construye de una aleacion de alu-
minio (70 a 90%), con magnesio, cobre y
silicio. La densidad es aproximadamente 2.7.
El interior del cilindro es cromado para im-
pedir el desgaste causado por el roce del
piston. Figura 5 Los conductos de admision
llevan la mezcla desde el carter.
Sus entradas al cilindro dirigen la mezcla
hacia el extremo opuesto de la valvula de
escape del cilindro. Las aletas de refrigera-
cion sobre el cilindro aumentan la superficie
de enfriamiento.

FIGURA 5
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FIGURA 5

El carter se fabrica de una fundicion com-
puesta generalmente de 90% de magnesio y
aluminio. zinc y manganeso. La densidad es
aproximadamente de 1.8. La fundicion de los
elementos mencionados no es tan dura co-
mo la aleacion de aluminio. La mezcla se

comprime en el carter hasta 1.3-15 kg/cm2 antes de penetrar en
el cilindro. En el carter se encuentra la valvula de admision, ge-
neralmente compuesta de una lamina eldstica de acero, que se
abre cuando sube el pistéon y se cierra cuando éste termina de

comprimir. Figura é.
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El pistén se fabrica, por lo general, de una
aleacion de aluminio-cobre con gran resisten-
cia al calor y pequena coeficiente de dilata-
cion. Durante la carrera de compresion, el

piston comprime la mezcla; cuando baja, es I
decir, realiza la carrera atil del trabajo, la ,,,,,””’/ \
/ k
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fuerza se transmite al eje cigienal por me-
dio de la biela. En las caras del piston hay
ranuras donde van los anillos. los cuales tie-

nen por objeto cerrar el espacio que hay en- 7]

tre el piston y el cilindro, ademas de elimi- wy d

nar algo del calor desarrollado dentro de és- " /
//z

te. Figura7 . La parte superior del piston es,
en general, plana o convexa. El piston esta
unido a la biela mediante el pasador. \
El eje cigienal transforma el movimiento ' l'_ \
rectilineo del pistén en movimiento rotato- ""”I’/ a\ \\
rio. Unido al cigiiefial hay contrapesos y un —J \‘\\\
volante, para que el movimento del piston L7777/ / \\\\\\
sea uniforme. El volante suele proteger. ade- o/ \
mas, el sistema eléctrico y esta provisto de
aletas que ventilan el cilindro.

FUNCIONAMIENTO
DEL MOTOR DE DOS TIEMPOS

Se considerara lo que le ocurre en el cilin- segin sea la posicion que adopte el piston.
dro y en el carter a la mezcla o combustible Mientras el cigiefial da una vuelta, el motor



realiza un ciclo que en este caso se com-
pone de dos tiempos.

Primer tiempo. Admision-Compresién. Ocu-
rre mientras el piston realiza el final de la
carrera descendente y durante la carrera as-
cendente. Figura2.

ADMISION. Cuando el pistén esta en su
punto mas bajo, la mezcla combustible al-
macenada en el carter pasa al cilindro, a
través de un conducto. Mientras esto ocu-
rre, terminan de salir por la lumbrera de
escape los ultimes restos de mezcla quema-
da en la explosion anterior. Resumen: el
cilindro admite mezcla combustible sin que-
mar.

COMPRESION. El pistén sube y comprime
la mezcla combustible en el cilindro. Al mis-
mo tiempo en el carter se hace un vacio, que
aspira nueva mezcla combustible desde el
carburador. Resumen: en el cilindro se com-
prime la mezcla sin quemar. En el carter se
aspira y almacena nueva mezcla combustible.

Segundo tiempo. Explosion Expulsion.
Tiene lugar mientras el piston realiza su ca-
rrera descendente.

EXPLOSION. Cuando el piston esta en el
maximo de su carrera ascendente, salta la
chispa en la bujia y explota la mezcla que se
encontraba comprimida en el cilindro.

Al quemarse la mezcla, se produce gran
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cantidad de gases, que al expandir hacen
bajar al piston. Este comprime ligeramente
a la mezcla nueva que estaba en el carter.
Resumen: la explosion produce gran canti-
dad de gases que impulsan al piston con
gran fuerza y velocidad hacia abajo. A ésto
se llama carrera activa o util.

EXPULSION. El piston en su carrera des-
cendente y antes de llegar a su punto mas
bajo, deja abierta la lumbrera de escape., por
el cual salen los gases producidos en la
combustion de la mezcla. Resumen: se abre
la lumbrera de escape y salen los gases del
cilindro. Luega, el piston llega a su punto
mas bajo y se repite sl ciclo.

CARRERA ACTIVA Y CARRERA RESISTENTE

El movimiento del piston en un motor de
dos tiempos consiste en una carrera des-
cendente o de retroceso y otra carrera ha-
cia arriba o ascendente. La carrera activa o
productora de energia tiene lugar cuando el
piston retrocede o baja por efecto de la ex-
pansion de los gases producidos durante la
explosion de la mezcla.

La carrera resistente se realiza cuando el
piston avanza o sube y vence la resisten.
cia de la mezcla sin quemar, a la que com-
prime en el cilindro. Durante la carrera

activa el piston empuja a la biela y ésta
hace girar al ciglenal y al volante. Durante
la carrera resistente, el volante sigue giran-
do con el cigienal. Este empuja la biela y
obliga al pistén a subir y comprimir ia
mezcla combustible hasta la explosién.

SISTEMA DE
REFRIGERACION

Generalidades: Al funcionar el motor, se
calienta, pero no debe pasar de un limite
para que el rendimiento sea bueno.

CAUSAS: Son tres las principales causas
que producen el aumento de la temperatura:

a) La compresion de la mezcla carburante.

b) La explosion de la mezcla (causa prin-

cipal); vy

c) El rozamiento entre las partes mecani-

cas en movimiento (puede llegar a ser
muy peligroso si la maquina no esta
debidamente lubricada).

COMO DISMINUIR EL CALENTAMIENTO:

Para mantener la temperatura del motor
entre los limites que favorecen el rendimien-
to. se recurre a dos procedimientos:

a) Lubricacion
b) Refrigeracion.



REFRIGERACION:

Consiste en lanzar un chorro de aire con
tra las aletas del cilindro. Las aletas tienen
como mision sacar parte del calor producido
por el motor. El chorro de aire, al meterse
entre las aletas. recoge parte del calor sa-
cado por ellas. Cuando el motor se encuen-
tra en movimiento, la velocidad hace que sea
el motor el que choque contra el aire (mo-
tocicleta). Pero si estd estacionario, habra
que lanzarle el chorro de aire contra €l lo
cual se consigue mediante las aletas del
volante. Este se acopla al eje del cigienal
y produce una corriente de aire que se diri-
ge contra el cilindro mediante una canali-
zacion adecuada. Para que la refrigeracion
sea pertecta, las aletas del cilindro deben
estar siempre limpias y no puede permitir-
se que estén rotas.

SISTEMA DE
ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE

El sistema de alimentacion de combustible
estd compuesto en la motosierra por: el
estanque el carburador y el filtro de aire.

La disposicion, forma y capacidad del es-
tanque depende del tipo de motosierra. Ac-

tualmente, todas las motosierras tienen un
carburador de diafragma, por lo tanto la dis-
posicion del estanque en relacion a éste es
indiferente porque hay succién de la mezcla.

El estanque tiene en su interior una man-
guera con un peso sonda, cuyo extremo li-
bre descansa en el punto mas bajo del es-
tanque. En el interior de este extremo libre
hay un filtro grueso que retiene las impu-
rezas de la mezcla. En algunas motosierras,
en vez de esta manguera hay un conducto
que lleva el combustible directamente desde
el estanque a la manguera que va al carbu-

rador.



En el carburador, el combustible se pulve-
riza y se mezcla con aire. El carburador de
diafragma funciona en todas las posiciones,
por lo tanto, es mas facil manejar las moto-
sierras. Las partes principales del carbura-
dor de diatragma son: bomba de combusti-
ble, camara de regulacion del combustible y
camara de la mezcla.

La bomba funciona por medio de las va-
riaciones de presion dentro del carter (de-
presion y compresion). Al subir el piston
se levanta la membrana de la bomba y au-
merma el volumen de la camara de la bom-
ba: al mismo tiempo se cierra la valvula de
salida mientras se abre la valvula de entra-
da, con lo cual el combustible es succionado
al interior de la camara. Cuando el piston
desciende la membrana baja, la véalvula de
la entrada se cierra, mientras que la valvula
de salida se abre y el combustible pasa a
través de la valvula de aguja hacia el sur-
tidor de baja y alta, de donde pasa a la
camara de mezcla para pulverizarse y mez-
clarse con aire. En la camara de mezcla
estan las mariposas de estrangulacion y ace-
leracion. La primera se emplea durante la
partida o arranque con el fin de obtener una
mezca mas rica. La segunda se emplea pa.
ra regular el flujo de combustible, y con
ello, las revoluciones del motor.

La regulacion adecuada de la mezcla de
aire y combustible que se logra en el carbu-
rador es determinante en un buen funciona-
miento del motor.

Un buen filtro de aire debe eliminar el
polvo sin detener el flujo de aire. ya que
la combustion completa de un litro de ben-
cina requiere por lo menos 8000 litros de
aire. El filtro de aire debe estar dispuesto
de tal modo. que no esté cerca del suelo
cuando se aserrea, para no aspirar polvo.
Existen varios tipos de filtros de aire:

— Depésito de malla con lana de acero

en su interior

— Cilindro de fibra prensada.

— Cilindro de plastico cubierto con tela

de nylon

— Malla de acero recubierta con lana

prensada de nylon

COMBUSTIBLE
Y LUBRICACION

El motor de dos tiempos emplea como
combustible bencina mezclada con aceite
para lubricacién; si se emplean otros com-
bustibles. tarde o temprano. causaran des
perfecto al motor

Segln la capacidad de la bencina para re-
sistir cierta compresion, sin detonar, se



distinguen diferentes tipos. La medida de
ésto es el octanaje. Por regla general, la
motosierra trabaja con bencina de bajo oc-
tanaje o corriente, lo que resulta mis ba-
rato.

Para la lubricacién del motor se mezcla
aceite para motores de dos tiempos con la
bencina. Estos aceites dejan un mimimo de
residuos durante la combustion y contienen
agregados que protegen las superficies me-
talicas del atague quimico. La mezcla ade-
cuada varia de 1:25 a 1:12 (aceite por ben-
cina en litros), dependiendo de la construc.
cion del motor y del numero de revolucio-
nes. Si la bencina contiene muy poco aceite,
se danan los cojinetes, pistéon y cilindro.
Demasiado aceite puede alterar el funciona-
miento del motor ocasionando, por ejemplo,
una acumulacion excesiva de carbén sobre
la bujia, lumbreras de escape y cdmara de
combustién. Es indispensable entonces dis-
poner de medidas metalicas o de plastico
graduadas pera hacer una buena mezcla. Y
ésta, estrictamente de acuerdo a la relacion
dada por =l fabricante.

Si no se tiene aceite para motores de dos
tiempos, se puede usar aceite corriente sin
detergente. SAE 30 o SAE 40.

Para la cadena se emplea un lubricante
adhesivo, es decir, que no se separe de la
cadena aun a altas velocidades.

SISTEMA
ELECTRICO

La mezcla se enciende dentro del cilindro
por medio de una chispa que se produce
entre los electrodos de la bujia. La corrien-
te eléctrica necesaria es producida por un
magneto, gracias a la accién de imanes

PBOBINA

fejevinniniienn

PLATINOS

CONDENSADOR



FIGURA 9

permanentes. Una bobina dentro del campo
magnético, el cual puede girar, transforma la
corriente de bajo voltaje (6-7 volt) en una
de alto voltaje (6.000 a 10.000 volt). Las

revoluciones del, motor determina la intensi-
dad de la corriente (ampere) y el voltaje
(volt). La bobina debe estar bien aislada
Figura 8.

Al separarse los platinos, la corriente de
bajo voltaje del enrollado primario se trans-
furma en corriente de alto voltaje en|el
enrollado secundario:6.000 a 10.000 voltios 'y.
en algunos casos, hasta 20.000 V.

Esta corriente de alto voltaje pasa a tra-
vés de un cable hasta la bujia donde se pro-
duce la chispa. Los platinos se comportan
como un interruptor accionado por el motor
Estan formados por una parte fija en contac-
to con la masa del motor y una parte movil
aislada, que hace contacto a tierra una vez
que se juntan los platinos.

La parte movil es accionada por una leva
que se encuentra unida al eje cigiienal o al
volante. La leva esta dispuesta de tal forma
que los platinos se abren cada vez que el
piston alcanza el punto de encendido durante
la carrera de compresion. La distancia- entre
este punto y el punto muerto superior es di-
ferente segun el tipo de motosierra (2-7 mm).
Figura 9.

La parte aislada del interruptor o platino
esta unida a la bobina y al condensador. Este
ultimo tiene por funcién acumular la corrien-
te que puede. en el momento de separarse



los platinos, saltar entre ellos en forma de
una chispa destruyéndolos después de un
tiempo. El condensador esta formado por dos
laminas de estafo, generalmente con un ais-
lante entre ellos.

Este conjunto va dentro de un estuche.

SISTEMA
DE PARTIDA
O ARRANGUE

Es un conjunto de piezas que va encerrado
en una cubierta que se acopla a la motosie-
rra a continuacion del volante. Las partes fun-
damentales del sistema de arranque son: a)
La cubierta o carcaza, b) El tambor que lleva
la piola enrollada; c¢) La piola: d) El resorte:
y e) El dispositivo de engrane con el eje ci-
gienal del motor.

Cubierta o carcaza: Lleva en su interior un
enganche para sujetar un extremo del resor-
te; el otro extremo del resorte se sujeta en
el tambor. Tiene un orifico por donde sale la
piola. Se sujeta a la motosierra por medio de
tornillos. A veces, en esta carcaza, va mon-
tada la bomba automatica de aceite para en-
grasar el aparato cortante. En ese caso la cu-
bierta lleva acopladas las tuberias que con-
ducen el aceite Cuando la bomba del aceite

esta colocada sobre ella, hay que tener cui-
dado en el montaje para que la bomba se
acople perfectamente al eje del motor.

Tambor: Tiene forma de polea con el canal
mas profundo, donde se enrolla la piola.
“En la parte externa de uno de sus lados
lleva el tambor un elemento para sujetar el
otro extreme del resorte. El centro del tam-
bor es un gran orificio donde se alojan las
piezas del dispositivo de engrane con el eje
del motor.

Piola: Suele ser de hilos metilicos, recu-
biertos cen una funda de material plastico.
Uno de los extremos se fija en el interior de
la garganta del tambor. En el otro extremo se
monta una manilla o aza para poder tirarla
con facilidad. La piola cuando trabaja realiza
un gran esfuerzo, por lo que suele romperse,
por ello conviene mantener una de repuesto.
Cuando se monta debe cuidarse de hacerlo
en el sentido correcto.

Resorte o muelle. Esta enrollado en espiral
en forma andloga a las cuerdas de un reloj.
Uno de los extremos del muelle se sujeta al
tambor, generalmente el extremo interior. El
otro, a la carcaza.

Cuando se monta un nuevo muelle. hay que
colocarlo de manera que luego de estirarlo
vuelva a enrollar la piola en el tambor.

Dispositivo de engrane: Varia en cada mo-



delo de motosierra; pero sus piezas son el
puente” entre el tambor y el eje del motor.
Algunas veces el tambor hace girar por me-
dio de sus piezas al volante y éste obliga a
moverse al eje cigienal del motor.
FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA
DE ARRANQUE

Al tirar de la piola, ésta se desenrolla
haciendo girar el tambor. El muelle se tensa:
el tambor hace girar el dispositivo de engra
ne y éste mueve al eje del motor.

El motcr comienza a funcionar por sus
propios medios y obliga a “retirarse” al dis-
positivo de engrane a su posicion primitiva.
Por otra parte, el muelle que se habia ten-
sado tiende a volver a su posicion primitiva,
obligando al tambor a girar en forma de que
la piola vuelva a enrrollarse en la garganta.

Es muy importante no tirar la piola hasta
desenrollarla  totalmente; se romperia rapi-
damente. Como tampoco no es conveniente
soltar el asa y la piola luego de tirarla, por-
que al enrollarse velozmente puede danar el
muelle.

SISTEMA

DE EMBRAGUE

EMBRAGUE AUTOMATICO.— Consta oe
dos partes fundamentales: las zapatas y el
tambor.

LAS ZAPATAS — Estan montadas sobre
una pieza en lorma de estrella. Esta liene
en su centro un orificio conico y se ajusta
2 presion sobre el eje en una zona conica
del mismo Para dar una mayor seguridad al
acoplamiento estrella-eje, del motor, se fijan
ambos por medio de una chaveta. La estrella
gira siempre con el eje.

Sobre la estrella van montadas las zapa.
tas. El conjunto de ias zapatas esta unido
por un resorte. La cara libre de las zapatas
suele ser de un material muy resistente al
desgaste por rozamiento. Cuando las caras



de las zapatas estan desgastadas, hay que
colocar nuevas. Si el cambio no se hace a
tiempo. el tambor se estropeara y también
habra que sustituirlo.

EL TAMBOR.— Impulsa directamente o a
través de un engranaje el pindn que mueve
la cadena. Va montado sobre el eje, pero
gira libremente sobre él. Para facilitar la li-
bertad del tambor, se coloca un rodamiento
que necesita ser engrasado por lo menos ca-
da dos meses. Para evitar que el tambor se
salga del eje. lleve una tuerca con el hilo
contrario. Con el giro del eje la tuerca se
aprieta cada vez mas. En el interior del tam-
bor se encuentia la estrella y las zapatas.

Cuando el motor gira a baja revolucion,
sin acelerar las zapatas, giran a la misma

velocidad que el eje ciguenal, pero sin rozur
las paredes del tambor, que se mantiene in-
mévil, porque la fuerza centrifuga no es ca
paz de vencer los resortes. Cuando aumen-
ten las revoluciones esta fuerza es mayor
que la resistencia de los resortes, y las za-
patas entran en contacto con la pared del
tambor qus empieza a girar a la misma velo-
cidad que el eje ciguenal.

ADVERTENCIA.— EI embrague automético
funciona en seco. No debe haber grasa ni
aceite entre las caras de las zapatas y la
superficie interior del tambor. Cuando las
zapatas estan engrasadas, en vez de arras-
trar al tambor, resbalan y el tambor no gira.
En este caso hay que limpiar la grasa de la
superficie del tambor y zapatas con gasoli-
na pura.

Cuando la cadena esta cortando, el motor
debe funcionar con el acelerador a fondo. Si
el motor gira despacio, las zapatas no con-
siguen vencer la resistencia de la cadena y
patinan sobre el tambor. desgastandose el
embrague inutilmente.

Para conservar mejor el embrague cuando
ia motosierra no esta cortando, el motor de-
be girar despacio, sin acelerarlo.

DESMONTAJE DEL TAMBOR DE EMBRA-
GUE.— Retirar la espada, la cadena y la tapa
protectora. Bloquear el ciguenal con el dis-



TRANSMISION DIRECTA

positivo de fijacion. Sacar la tuerca de fija-
cion [esta tiene el hilo al revés). Sacar el
tambor y 2l rodamiento sobre el cual va mon-
tado

DESMONTAJE DE LAS ZAPATAS Y ESTRE-
LLA.— OQuitar el tambor de embrague El ci-
guenal debe ester bloqueado. Con un extrac-
tor especial. sacar la estrella sobre el cual
estan montadas las zapatas. Evitar dar gol-
pes. Tener cuidado con la chaveta

SISTEMAS DE
TRANSMISION

FIGURA 10

TRANSMISION INDIRECTA

Existen dos sistemas de transmision que
reciben el nombre de directa e indirecta o a
traves de engranajes de reduccion. Figuralo.

Transmision directa.— En las motosierras
con transmision directa el pindn va montado
o unido al tambor, y gira a la misma velo-
cidad. Esta velocidad puede alcanzar hasta
7.500 revoluciones por minuto. A través de
esta transmision la cadena adquiere mayor
velocidad con un aumento del rendimiento
de corte.

Transmision indirecta.— Cuando el esfuer-
z0 de corte es mayor (maderas duras). un

L}



SAE-90 y SAE-140.
SILENCIADOR

Los gases quemados en el cilindro salen
por =l orificio de escape. Para reducir el
ruido que producen en su salida y disminuir
su fuerza, se les hace pasar por un silencia
dor.

La maotosiarra tiene que ftuncionar siem-
pre con silenciador. Como el motor esta
calculado para utilizar silenciador, si se su.
prime éste, la maquina no rinde lo debido.

El silenciador se va obstruyendo por culpa
de los residuos (carboncillo) que dejan los
gases quemados y llega a taparse. Por tanto.
antes de que esto ocurra, hay que limpiarlo.




DIAGNOSTICOS DE FALLAS ENEL MOTOR

causa probabls | arreglo

.....




15" Causa probable

‘Arreglo

El motor se para

o no alcanza @ partir.

. ¢

.

Falta de
motor

Agujero del earburador que conecta con
el carter tapade v empaguetadura del mul-
tiple desalineada

Manguera del combuostible con hielo o
hielo en el filtro o en el carburador. «

tin cortocircuito en el sistema de ignicion
Falla parcial en el sistema de combustible
Bujia mojada, sutla o danada.

Magneto, platinos,  bobina, - condensador,
conductor de ignicion o conexiones malas.
La palanca de la aguja de regulacion del
paso de combustible en la camara de regu-
lacion del carburador se pega.

Colocacion indebida del diafragma de la
bomba combustible y empaquetadura.

Filtro del earburador sucio o con filtracio-
nes.

Impurezas en los conductds del carburador,
Filtcacionés de aire en los conductos del
combustible.

j' te ndebida del 14 fﬁqlnm:a de entrada
» combustible en la::;ama.rﬁ de

\

* SHISWR eNnta¥natuy ok oS

regulacion |

Saque y limpie. Vea que la rejilla y fieltro del fil
tro del estanguz no estén sucios o tengan hielo
agua o impurezas

Saque y limpie. Esto se puede contrarrestar usan.
do liquido antihislo (Una cucharada de té parg
el contenido del estanque)

Verifique todos los conductorés y consecciones
Limple y revise ien el garburador

Limpie, ajuste o reemplicela
Revisalos.
Saque, limpie o reemplace la palanca .de contro

de entrada de combustible en la cdmara de
lacion del carburador

El diafragma debe estar colocado a continuacior
o al lado del cuerpo de la bomba de combustible
Saque y limpie, Apriete blen el filtro al "cuarpe
de la bomba.
Revise y limpie.
Reemplace.

regu

Ajuste nusvamente
- ik,

a8

o/ : 2 Y "w. "
Vincie eliestanque v llene el estapgue con

carrecta, A




Causa probable

Arreglo

El motor se
recalienta.

La cadena se
para al cortar

La cadena se mueve
" sin acelerar.

La cadena corta
. toscamente o

se entierra

El aceitador

no funciona.

Carburador mal ajustado.

Lumbrera de escape tapada

Filtro de aire tapado

Poca compresion.

Las aletas de refrigeracion® del cilindro
sucias

Mezcla incorrecta.
Carburador da poco paso.
Tuercas d= la culata suelta
Empaquetaduras de base o " tulata tienen
filtraciones. w

El embrague resbala

o AL S

e

. v

L)
Mal afilada o malo el angulo corte
Barra y cadena se traban en l& madera.

Durante la marcha lenta (raléti)

Los angulos de arriba y del “frente de los
cortadores mal afilados. Mueho angulo de
corte.

La bomba esta sucia o tapado el agujero de
EEULER

Ajuste
Limpielas
Limpielo

Consulte a su distribuidor
Limpielas

Vacie el estanque rellene con mezcla correcta.
Ajuste.

Aprételas

Reviselas y reemplacelas si fuera necesario.

Revise las zapatas del embrague y reemplacelas
si estan gastadas

Vea instrucciones sobre afilado de la cadena
Use una cufa de aluminio para prevenir que el
corte cierre y aprete la espada

Ajuste |la marcha lenta (en ralenti)

Vea las instrucciones sabre afilado y angulos de
corte o consulte al distribuidor.

Saque y limpie la bomba o los conductos. Llene
con aceite limpio.




APARATO
CORTANTE

PARTES DEL APARATO CORTANTE:
El aparato cortante consta de las siguien-

tes partes: .
Barra o espada por la que se desliza la
cadena.

Pifidn que mueve a la cadena.
Cadena.

Dispositivo para tensar la cadena.
Sistema de lubricacién de la cadena
Dispositivos complementarios.

PINON

El pifion es el engranaje que impul-

sa la cadena. Normaimente un pifién debe
durar mas o menos igual que dos o tres ca-
denas, cuando éstas se han alternado cada
tres dias. Un pindon en malas condiciones
puede acortar la vida de una cadena nueva
en un 65%. Por lo tanto, resulta mas econo-

mico cambiarlos simultaneamente. La mejor
forma de trabajar es disponer de dos o tres
cadenas, para que el desgaste de éstas y del
pinon sean iguales.

Al comprar un pinon nuevo hay que asegu-
rar su ajuste a la cadena. Una ranura en la
cara anterior del diente del pifién danara los
bordes traseros de los dientes guias de la
cadena; esta ranura es el primer signo de
desgaste, pero no es necesario cambiar de
inmediato el piién. Después de un tiempo,
se produce una grieta sobre el diente del
pindn la que se profundiza hasta que el dien-
te guia golpea contra la base entre los dien-
tes del pinon; la punta del diente guia se
dobla y pierde capacidad para limpiar la ra-
nura de la barra. Cuando el desgaste del pi-
non es de 0,25 mm , se recomienda cambiarlo
antes de montar una cadena nueva.Figuran

No conviene hacer reparaciones del pinon,
sino cambiarlo cuando presenta alguna falla,

FIGURATI

UsSADO

GASTADO
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RANURA T

BARRA O ESPADA

Es una lamina de acero
ranurada que sirve de sustentacion a la ca-
ena. Los rieles son templados a altas tem-
peraturas y la cabeza de la barra esta recu-
bierta de estelita para resistir el efecto de
la friccion. Figural2

Algunos tipos de barras tienen una polea
montada sobre rodamientcs en la cabeza. Es-
ta polea disminuye la pérdida de fuerza cau-
sada por el roce y permite disminuir también
el ancho de la barra. El rodamiento requiere
una lubricacién diaria. Cada vez que se repo-
ne combustible, debe ponerse aceite a la
polea usando una aceitera especial.

Las barras, por lo general, tienen un largo
de 38 a 150 cm y un ancho de 8 a 12,5 cm ,
incluyendo la cadena.

Es conveniente cambiar la posicién de la

FIGURA 12

barra cada 40 horas o 5 jornadas de trabajo.
Periodicamente es necesario revisar las si-
quientes partes de la barra:

1.—Rieles: El| plano superior de los rieles
debe tener la misma altura y formar un angu-
lo recto con las caras de la barra; de otro
modo la cadena se inclina y la base del dien-
te guia roza contra las paredes internas de
los rieles, produciendo desgaste. Ademas.
la cadena se atasca en el corte. Una escua-
dra de carpintero sirve para determinar si los
rieles estan parejos.

Es necesario también eliminar con una li-
ma plana las rebabas que se forman en los
bordes de los rieles.

2—Entrada de la barra: Tiene forma de
embudo para que la cadena, al separarse del
pinén, entre suavemente a la barra. sin gol-
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FIGURA 13

pear contra los rieles o el fondo de la ranura.
Si es necesario, la entrada se puede agram-
dar con una lima

3. —Profundidad de la ranura: Si la ranura
no tiene la profundidad adecuada. los dien-
tes-guias rozan el fondo y los eslabones la-
terales no constituyen apoyo para la cadena,
la que avanza zigzagueante por la ranura y
cortara mal.

Es de vital importancia que los dientes
guias no toquen el fondo de la ranura en la
cabeza de la barra, ya que el roce es muy
grande y pierde su dureza, gastiandose rapi-
damente. De vez en cuando serd necesario
limpiar la ranura con un raspador.

CADENA

La cadena mas usada es la con
diente de paleta. Esta cadena se compone
de las siguientes partes: Figura 13.

a) Cuchilla con diente de paleta.

b) Eslabon guia. Es impulsado por el pifon
y conduce la cadena por la ranura de la
barra.

c) Eslabén lateral. Se desliza sobre los
rieles de la ranura y son los descansos
de la cadena.

d) Remaches Unen
cadena.

Una cadena con dientes de paleta trabaja

mas o menos similarmente a un escoplo o
cepillo. Existen varios tipos de cadenas, se-

los eslabones de la



gun el espesor o calibre del eslabon gquia y
el paso o distancia que hay entre dos rema-
ches vecinos, cuya medida, por lo general,
puede ser de 15 mm 7/16 pulgada y 0.404".

Debido a que los fabricantes de cadenas
tiemen generalmente varios tipos, suelen gra-
bar un numero en los eslabones para distin-
guirlos.Estos numeros son muy importantes
cuando se desea cambiar un eslabon, ya que
permiten obtener la pieza del mismo tipo de
cadena. Mediante ensayos extensivos de la-
boratorio, se ha llegado a determinar angulos
y mediciones que dan a la cadena la mejor
efectividad de corte. Estos valores se deben
tener presente durante la afiladura. Los va-
lores de los angulos son los siguientes: An.
gulo superior 35%: angulo de corte 60°; angu-
lo vertical 90°

MANTENIMIENTO
DE LA CADENA

La cadena debe mantenerse en buenas con-
diciopes para que el corte sea rapido y suave.
De nada sirve una excelente motosierra si
la cadena no esta bien afilada.

Si no es absolutamente necesario, no hay
que afilar en el bosque, ya que las limaduras
pueden caer =obre la cadena y en la ranura
de la barra. Estas limaduras van a actuar
como un. abrasivo contra la cadena y la
barra, al poner en marcha la motosierra




FIGURA 14
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™ 1) Limpiar: La cadena se limpia para eli-
minar la resina que haya acumulado durante
el corte. Se sumerje en parafina y se frota
con una escobilla. Fiaura 14

\ 2) Fijacién: La cadena se fija en una
morsa o prensa 0 en una barra en desuso,
cuyos rieles se han doblado hacia adentro
para evitar el juego dentro de la ranura.

FIGURA 15

Figurai1s




FIGURA 16 FIGURA 17

3) Afiladura: Para afilar los dientes, se
usa una lima redonda de corte espiral, cuyo
diametro esta determinado por el tipo de
cadena. La lima se introduce en un porta-
lima o una guia que descansa sobre la ca-
dena. Estas dos herramientas permiten pa-
sar la lima contra el diente, de modo que el
angulo superior sea de 35 grados. Figuraig

Durante la afiladura hay que
mantener un quinto del diametro de la lima
sobre el plano superior de la paleta; ade-
mas, la lima se pasa con el mango algo
levantado para que sea paralelo a la incli-
nacion del diente. Figura17.

Estas dos precauciones son necesarias para
obtener un angulo de corte correcto de 60°.
Con el angulo vertical de 90° no hay proble-
mas, si se pasa la lima como se ha descrito.
Es importante mantener una longitud igual
de todos los dientes de paleta para que el
trabajo sea uniforme. Limar solamente hacia
afuera y no durante el movimiento de retro-
ceso. Figura18. Debido & queel plano de la pa
leta presenta una inclinacion hacia atras, des-

pués de varias afiladuras, disminuye la al-

tura y la longitud de la paleta,siendo necesa
rio usar una lima de menor diametro para

obtener un angulo de corte preciso y para
no danar el eslabén guia y el eslabon lateral.
Se recurre a una lima de menor diametro

si la longitud de la paleta esta reducida a
la mitad.

FIGURA 18



4) Rebajar el andarin: el rebaje del diente
andarin o la diferencia de altura entre éste y
la paleta, determina la profundidad de pene-
tracion de los dientes en la madera. Un an-
darin demasiado_alto, impide un buen corte
y la cadena pierde rapidamente su filo. En
cambio, un andarin muy bajo, causa un mo-
vimiento lateral y atascamiento de la cuchilla
en el corte.

Mientras mayor potencia tenga el motor,
mayor podra ser el rebaje. La dureza de la
madera influye también en el rebaje. Para
motosierras de 3 o 4 caballos de fuerza. se
recomienda un rebaje de 065 a 0,90 mm ;
para mayor potencia, hasta 1,2 mm. El rebaje
también depende en gran parte de la técnica
de corte y el estado de la motosierra. Para
el rebaje se emplea un calibrador de profun-
didad, fijo o graduable y una lima plana.

Todos los andarines deben tener la misma
altura para que la cadena no vibre con el
corte. Después de rebajar el andarin, hay
que redondear la cara anterior para que corra
suavemente por el corte, dejando una super-
ficie plana de 25 mm,

5) Correccion del eslabon guia: La punta
del eslabon guia es aguda para que conserve
limpia la ranura de la barra. Para afilar su
punta se usa una lima redonda. Las rebarbas
que aparecen en los bordes se eliminan con
una lima plana o una piedra de asentar. En

algunos casos iambién es necesario corregir
la cara inferior del eslabdn.

6) Limpiar la cadena: Después de afilada
la cadena, se eliminan las limaduras que ac-
tan como abrasivo contra la cadena y la
barra, usando una escobilla y parafina, en se-
guida, se deja en un recipiente ton aceite,
similar al de lubricacion, hasta que se use
nuevamente.



REPARACION
DE LA
CADENA

A veces es necesario cambiar una cuchilla
o un eslabon. Para realizar este trabajo se
necesita: yunque, punto, estampa y martillo
de pena.

El remache se saca facilmepte con el pun-
to, desgastando la cabeza con la lima. La
cadena se apoya contra el yunque, de modo
que el remache entre en uno de los orificios
del yunque. Se golpea el punto con el mar-
tillo, no danando las otras piezas de la ca-
dena. Fijese que la pieza nueva tenga el
mismo namero de la danada y ésta mire ha
cia atuera.

Si se cambia una cuchilla, es conveniente
usar un eslabon lateral provisto de remaches.
en ningin caso usar nuevamente los rema-
ches de las piezas desgastadas. La cabeza
del remache se ajusta con la estampa y el
martillc de pefa. La rodela central del rema-
che es de acero templado, mientras que los
extremos son de material mas blando. Debi-
do a ésto hay que moldear la cabeza cuida-
dosamente para no romper la rodela central.
Los remaches no deben quedar apretados, si-

no con cierto juego. Hay gue cuidar que la
cabeza del remache no sobresalga y actie
como freno contra la madera.

Al cambiar las partes gastadas de una ca-
dena, recuérdese que las piezas nuevas sue
len ser mdas grandesque aquéllas, por lo tan-
to, hay que rebajarlas hasta que tengan el
mismo tamafo que las demas. El largo de la
paleta puede aceptar una diferencia maxima
de 0,5 mm. Una cuchilla demasiado alta oca-
siona un avance discontinuo y necesita mavor
esfuerzo.

LUBRICACION
DE LA CADENA

La lubricacion es el tactor mas importante
del mantenimiento de la cadena, ya que el
roce es su mayor enemigo. Si los remaches
rozan contra las paredes de los huecos, es-
tos aumentan de didmetro; por ejemplo, si



los dos huecos de un eslabon aumentan en
08 mm, 12 eslabones, que cubren aproxima-
damente 30 cm de cadena, se estiran 96 mm
A causa de ésto el ajuste entre la cadena y
el paso del pinon va a ser incorrecto. La
cadena va a saltar, vibrar y. finalmente,
danarse.

Después de limpiar la cadena. al término
de la jornada, no hay que olvidar lubricar la
cadena o sumergirla en aceite durante la
noche. Usar aceite SAE 30 si la temperatura
ambiente es mayor de 40 C y aceite SAE 10,
si es mds baja. El aceite debe tener propie-
dades adhesivas para que permanezca en
contacto con la cadena el mayor tiempo po-
sible. Es recomendable llenar el depdsito de
aceite al mismo tiempo que se llena el es-
tanque de combustible. Bastan cinco minutos
de trabajo sin aceile para que la cadena se
destruya.

Asegurese cue la bomba de aceite fun-
ciona bien antes de comenzar el aserrado.La
- experiencia ha demostrado que los primeros
dies minutos de la cadena nueva son d
vos para su duracién posterior. Hay mas de
clen articulaciones que debem rse al
movimiento de la cadena alrededor de la
barra. Se recomienda un rodaje de la cadena
nueva antes de empezar a trabajar en forma
definitiva.

~“ODAJE

Se coloca la cadena en un bafo de aceite
y luego sobre la barra, con las cuchillas mi-
rando hacia la cabeza. Luego se tensiona,
de modo que la cadena se haga avanzar con
la mano. Con abundante lubricacién se dan
varias vueltas para que el aceite penetre
entre los eslabones y los remaches. Se pone
en marcha el motor durante cuatro a cinco
minutos a un tercio de la potencia, lubricando
abundantemente. En seguida, se detiene el
motor y se deja enfriar la cadena. Si durante
el recorrido se ha estirado, se tensiona de
nuevo, Se repite el proceso, aumentando
gradualmente la potencia. La cadena estd en
condiciones “de hacer algunos cdrtes livianos,
aumentando poco a poco la profundidad. Du-
rante el corte hay que lubricar abundante-
mente.
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SISTEMA DE
LUBRICACION

Durante el trabajo. la cadena se desliza
por la barra a una velocidad de 50 Km /hora.
Si no se engrasa abundantemente, el calor
producido por el rozamiento llegaria a que-
mar los bordes de la barra y los eslabones
de la cadena, destemplando el acero.

El sistema se compone de:

a) El deposito de aceite

b) La bomba que envia el aceite desde el

depdsito hasta la cadena y unas tube-
rias por donde circula el aceite.

¢) El orificio de salida del aceite, que
coincide con el orificio de lubricacion de la
barra.

DEPOSITO
DE ACEITE

Cada modelo de motosierra lo trae coloca-
do en un sitio diferente. La capacidad es
tal, que mientras el motor consume un de-
posito de combustible, se consume también
un deposito de aceite. Junto al tapén del
depésito de aceite, casi todos los modelos
llevan "un filtro de tela metdlica, que debe
conservarse bien limpio. Las averias del sis-
tema de lubricacion ocurren la mayor parte
de las veces por falta de limpieza.

LAS BOMBAS
DE ACEITE

Pueden ser dos tipos: manual y automa-
tica.

Hay motosierras que solamente tienen
bomba manuzl . En ese caso es necesario
accionarla continuamente. El grave peligro es
que el operador olvida hacerlo y la cadena
funciona insuficientemente aceitada.

En las motosierras con bomba automdtica,
esta es accionada por un dispositivo conec-
tado con el motor y funciona sélo cuando el
motor esta en marcha. Las bombas automé-
ticas tienen un tornillo regulador del paso
de aceite. Existe la mala costumbre de tratar
de ahorrar aceite. cerrando demasiado el ori-
ficio ae paso. Las consecuencias son nefas-
tas para la cadena, la barra y el piidn, por-
que trabajan insuficientemente lubricadas.

Algunos modelos de motosierras poseen
los dos tipos de bomba; y la manual debe
usarse en este caso cuando la maquina esté
trabajando a pleno rendimiento, para comple-
tar la lubricacion automatica.

ORIFICIO DE
SALIDA DEL ACEITE

En el cuerpo de la motosierra y en la zona



zona donde estan los tornillos de sujecion
de la barra, hay un orificio por el que sale
el aceite impulsado por la bomba. Este ori-
ficio debe estar siempre limpio para que la
lubricacion sea perfecta.

Filtro del Depésito: El depésito de aceite
del aparato cortante tiene un filtro, que es
generalmente de malla de alambre en forma
de dedal. Es necesario limpiarlo todas las
semanas: introducirlo en gasolina, sacudirlo
suavemente o cepillarlo con una brocha de
cerda suave, volver a introducirlo en gasoli-
na, dejarlo secar y montarlo.

OTROS
DISPOSITIVOS

Fijador de corteza: La mayoria de las mo-
tosierras poseen un fijador de corteza, cuya
finalidad es clavarse en el arbol o troza a
cortar. Con ello se consigue que casi todo el
peso de la maquina descanse sobre la ma-
dera, teniendo los brazos la unica mision de
dirigir el movimiento de la motosierra du-
rante el corte Siempre que el corte le per-
mita, debe aprovecharse el fijador en la made-
ra, ya sea duraite el volteo o el trozado.

Guia de entrada a la barra: Durante el tra-
bajo. la cadena esta constantemente en vibra-
cion. Las guias impiden que ésta salte fuera

FALLAS
DE LA CADENA




falla

causa probable

arreglo

Estiramiento de la cadena fuera de
los limites de ajuste.
La cadena se corta.

La cadena esta poco flexible. Cuesta
darle tension.

La cadena se traba al cortar o los
dientes del pifdn estan danados.

La cadena corta asperamente.

La cadena se sale de la barra.

La cadena corta en angulo.

Los dientes del piidn gastados.

Excesivo desgaste de los eslabones
guias y/o :&mu laterales.

Vi

Cuciillos sin filo.

Falta de lubricacion.

Exceso de presion del operador. Fal-
ta de lubricacién. Cuchillo sin filo.

Poca lubricacion.
Mal cuidado.

Resbalamiento del embrague. Excesi-
va presion del operador.

Angulo de corte incorrecto. Demasia-
do 4ngulo o angulos disparejos.

Tension de la cadena incorrecta. Barra
GELELER

Guias danadas. Pifién gastado o da-
nado.

Los angulos de las cuchillas no estdn

iguales en ambos lados. La ranura de

la barra dispareja.

Tension da la cadena incorrecta. Fal-
ta de lubricacion. Cortadores romo.

Falta de lubricacion. Mucha tension.
Cadena roma. Pifin gastado.

Saque un eslabon.

Aumente la lubricacion.

Reemplace las partes dafadas. Vea
que haya aceite y aumente la lubri-
cacion. Verifique angulo de corte.
Afile la cadena.

Limpie la cadena en solvente. Déjela
en bano de aceite durante la noche.
vea la bomba de aceite y los agu-
jeros de salida de aceite.

Vea que las zapatas del embrague no
estén danadas. Verifique la tension
del resorte. No presione tanto. Una
cadena correcta cortara por sl sola.
Vea las instrucciones de ajuste para
el corte. Lime el angulo correcto.
Corrija la profundidad de corte.
Corrija las tensiones de la cadena.
Revise la barra. Si esta dafiada repé-
rela o reemplacela. Vea que los es-
labones guias no estén dafnados.
Reemplace las guias o eslabones o
toda la cadena.

Calibre los angulos de corte. Vea si
el riel de la barra esta gastado. Re-
pare la barra o reemplacela. *Aumen-
te la lubricacion.

Reemplace el piidén. Corrija la ten-
sion de la cadena. Aumente las cu-
chillas y calibre angulo de corte.
Aumente la lubricacién. Verifique la
bomba de aceite. Se puede producir
un dafo considerable en pocas ho-
ras. Verifique la tensién. Revise el
pinén de propulsion.



OLTEO

Analizar primeramente los factores natu-
rales que influyen en la direccion de caida
como inclinacién del &rbol , posicion de las
ramas mas pesadas, velocidad y direccion
del wviento, como asimismo obstaculos tales
como caminos, zanjas, cables eléctricos,
etc. y decidir luego la posibilidad de ha
cerlo caer donde se desea.

Antes de comenzar el volteo, es indis-
pensable limpias de ramas, malezas y de
cualquier obstaculo alrededor del arbol. Asi
se disminuyen los peligros de accidente v

la posicion de trabajo sera mas comoda.

Pra voltear un arbol con motosierra, es
necesarié realizar dos cortes Figurai?

El primero, de direccion, para orientar el
arbol hasta el lugar elegido, este corte mira
hacia ese punto. El segundo corte es el de
la caida. cuya finalidad es hacerlo pznetrar
en el arbol que por su propio Peso o con la
ayuda de cufas, caiga en la direccion deseada

Ambos cortes deben estar lo mas cerca
del suelo para aprovechar mejor el arbol y
no dejar tocones altos que puedan dificuitar
el madereo posterior

La abertura del corte de direccion debe
tener un angulo de mas o menos 45° y las

FIGURA 19



FIGURA 20

dos caras del corte deben tener la misma
profundidad, con el fin de facilitar el con-
trol de la direccion de caida.

Es conveniente hacer primero el corte in-
clinado (oblicuo) y Juego el corte horizon-
tal (plano) ;

La profundidad del corte de direccion de-
be ser mas o-menos 1/5 del diametro del
arbol.

Si el viento es fuerte o el arbol esta incli-
nado en la misma direccion de caida o
presenta una pudricion central. hay que ha-
cer lo que se llaman “orejas de volteo”, es
decir, pequenos cortes con motosierra en

los bordes del corte de direccion. De no
hacer ésto, el arbol se puede partir y saltar
hacia -atrds. Figura20.

El corte de caida debe estar en el mismo
plano o mas arriba que la parte profunda
del corte de direccién, en ninglin caso méas
abajo, porque el arbol puede sentarse sobre
la barra y seria necesario forzar la caida,
arriesgando que pueda caer en cualquier
direccion. Otra precaucion importante es
que el corte de caida no debe llegar hasta
el corte de direccion, sino dejar “"bisagra”
de caida, sin la cual el arbol puede caer en
cualquier direccion.



Para que la cadena no se apriete en el

corte de caida y para dirigir el volteo, es
conveniente |ntroducir una o mas cufas lo /‘
antes posible, detras de la barra. Es mas -~
facil Ievlantar |?I arbol antes que se haya
cerrado la huella de aserrio. Gn la faena de
volteo se pueden presentar las siguientes si- gy )
tuaciones Fiqura 19

a) Volteo en condiciones normales: sin
viento y el arbol recto. La bisagra es rectan- )
gular.

b) La inclinacion natural del arbol esta
en sentido oblicuo a la direccion de caida:
la- bisagra es mas ancha en el lado opuesto
a la inclinacion. =)  DIRECCION DE CAIDA

c) La inclinacion natural del arbol estd en
el mismo sentido que la direccion de caida.
La bisagra es triangular, haciendo orejas de
volteo en los bordes del corte de direc
cion con el fin de que el arbol no se raje

d) La inclinacion natural del arbol esta

en sentido contrario a la direccion de cai-
da. La bisagra es rectangular. pero ademas
hay que vencer al vientoc o inclinacion me-
diante cunas o empujando e! arbol para que
caiga en la direccion deseada. —_—) O - —
Es necesario tener cuidado de que no ha-
ya otras personas en la direccion de caida
del arbol y dar fuertes gritos de adverten-
cla (jjarbol................ 1) poco antes de caer
FIGURA 19

este. Al comenzar a caer, hay que caminar

= w— =  INCLINACION NATURAL O DIRECCION DEL VIENTO




diagonalmente hacia atras con respecto al
corte de direccion, teniendo cuidado con las
ramas o conos que puedan caer o el rebote
mismo del arbol.

En el volteo con motosierra se pueden
presentar dos casos:

a) El diametro del arbol es menor que el
largo de la barra: el corte de direccion se
hace con la cadena “empujando”. De este
mcdo se pucde empezar el corte de volteo
desde el ismo lugar, sin tener que cam-
biar la posicion al otro lado del érbol. Se
deben ahorrar movimientos. Figura 22

Para hacer el corte de caida, la motosie-
rra se apoya en la corteza algunos centi-
metros mas adentro que el fondo del corte
No hay que atravesar completamente el ar-
bo;aadobldo a que se pierde la direccién de
caida.

b) El diametro del arbol es mayor que el
largo de la barra: El corte de direccién se
hace con la cadena "tirando"”, para no tener
que caminar al otro lado del érbol por el
corte de caida. Cuando el corte de direc:
cion esta listo, se ccmienza el corte de
caida desde el mismo lado, sin que el ex-
tremo de la barra alcance el fondo del cor-
te de direccion. Figura23.

En este caso, se gira la motosierra en tor-



no del arbol hasta el corte de direccion. Si
no se pueden usar las caras de la barra pa
ra voltear o trozar. debido a los obstaculos
que se presentan, es necesario hacer un
corte de punta con el extremo de la barra:
en este corte la barra no se introduce en
la parte mas ancha ni en forma perpendi-
cular, sino inclinada para que la cadena pe-
netre por si misma en la madera; una vez
que entra, se endereza y corta en cualquier
sentido. Figura23-A.

En muchas ocasiones el operador fores-
tal trabaja en pendiente, para lo cual debe
tener- presente las siguientes recomenda.
ciones: Aparentemente lo mas logico seria
voltear el arbol en direccion de la pendien-
te, especialmente si el camino de madera
se encuentra abajo. Sin embargo. esta di
reccion de caida no es recomendable debi-
do a que el arbol se puede partir al aumen:
tar la distancia y fuerza de caida. Tampoco
es recomendable voltear cerro arriba. por el
peligro de retroceso del arbol. Si éste tie-
ne inclinacion natural hacia atras o el vien-
to lo empuja hacia el operario, nada impe-
diria que el arbol cayera sobre él. Debido
a la pendiente. no podra alejarse agilmen-
te y corre el riesgo de resbalar y acciden-
tarse. Aun si el arbol cae en direcciébn co-
rrecta, una vez en el suelo, puede deslizar-
se hacia atras y alcanzar al operario

Figura 23

a




Si es indispensable voltear cerro arri-
ba, se hace el corte de direccion pequeno
mas abajo que el corte de caida.

La direccion mas recomendable es obli
cuamente cerro abajo, o en el sentido de
las curvas de nivel, teniendo presente la
inclinacién natural dei arbol o direccion del
viento, ya que en pendiente no es adecua-
do forzar la caida si se presenta uno de
estos casos.

DESR AME

Es ventajoso realizarlo cuando hay gran
cantidad de ramas gruesas. considerando ra-
mas gruesas aquellas que tienen un didme-
tro superior a 10 cm

Para qle el trabajo no resulte fatigoso, de-
be emplearse una matosierra liviana, provis-
ta con espada corta y angosta.

ADVERTENCIA

debe conocerse exactamente
la posicion de las ramas, ya que cualquier
vuelco del arbol o caida de la rama puede
apretar la barra.
Es importante que durante el desrame
siempre permanezca la motosierra apoyada
al tronco.



METODO DE DESRAME

Consiste en una serie de movimientos de
la méquina que, dependiendo de la posicion
de las ramas, dan lugar & un trabajo ininte-
rrumpido. Las distintas etapas del desrame
se enumeran a continuacion:

1°— Corte de la rama-Figura 24 - | con
el lado de la sierra donde la cadena trabaja
tirando o empujando, seguin la posicion de la
rama.

29— Cortar la rama -Figura 25- moviendo
la motosierra de derecha a izquierda, la ca-
dena corta empujando.

3°— Cortar la rama - Figura 26~ bajando
la motosierra al lado izquierdo, “apoyada en
la pierna del operario. La cadena corta ti-
rando.

4°— Corte de la rama moviendo la moto-
sierra de izquierda a derecha con la cadena
empujando - Figura 27. La motosierra se apo-
ya en el muslo del operario y contra el tron-
co, para mayor seguridad.

59— Corte de la rama-Figura 28 -en la mis-
ma forma que la anterior, pero la motosierra
mas baja. con una leve flexion de las pier-
nas del operario.

FIGURA 24

FIGURA 25

FIGURA 26 FIGURA 27



FIGURA 29

FIGURA 30

TROZADO

Consiste en dividir el arbol, ya desramado,
en varias secciones o trozas, tratando de
aprovechar al maximo la madera atil. La lon-
gitud de las trozas varia segun la utilizacion
pcsterior de la madera.

Antes de iniciar el trozado, el motosie-
rrista debe saber:

19— Longitud de las trozas.

29— Diametro minimo.

3°— Forma de las trozas y curvaturas no
aceptables.

Durante la operacion de trozado es muy
importante observar la forma en que se apo-
ya el tronco caido, con el objeto de hacer
el corte adecuado para evitar apretes en la
barra.

Casos que se presentan y procedimiento.

CASO 1.— Parte del arbol colgando. En
la parte inferior, donde corresponde cortar,
estd la fibra comprimida.— Figura 29

Procedimiento:
al Hacer un pequeno corte con la ca-
dena, empujandola desde abajo. Pa-
ra mayor seguridad la motosierra se
apoya en el muslo del operario.



b) Terminar el corte desde arriba con
la cadena. tirando. En este caso la
motosierra se apoya en el tronco

CASO 2.— La parte a cortar se encuen-

tra con las fibras comprimidas en la parte
superior Fig.28 es decir. apoyada en ambas
puntas.

Procedimiento.—

a) Iniciar el corte desde arriba. Solo
con una pequena entrada. Si se in-
troduce mucho la barra en este cor-
te, es posible que se aprete .y es lo
que debe evitarse.

b) Se termina de cortar con la barra
desde abajo. La cadena corta empu.-
jando. Debe tenerse cuidado al ter-
minar el corte. ya que la caida del
trozo puede hacer golpear la barra
contra el suelo













VESTUARIO|
Y EQUIPOS

Para la seguridad personal durante el
trabajo deben cumplirse las normas que se
indican:

Ropa ajustada: La ropa suelta puede trabar-
se en la cadena cuando esta
el motor en marcha. con-
viene evitar esta posibilidad

Calzado: La suela de los zapatos de-
be ser fuerte y a prueba de
resbalones, las punteras du-
ras para evitar magulladuras.

Rodilleras: Es muy practico usar rodi-
lleras para trabajar comoda-
mente de rodillas cuando sea
necesario adoptar esa posi-
cion.

Guantes: Los guantes protegen las
manos contra pequenas heri=-
das y. sobre todo. contra el
frio y la fatiga.

Casco: Es importante y casi obliga-
torio su uso. Sirve para pro-
teger la cabeza contra la
caida de ramas que se pro.
ducen durante el volteo.




MANTENIMIENTO

DIARIO Y SEMANAL
DE LA MOTOSIERRA




INSPECCION
SEMANAL
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